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Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029

Timrd kommun tackar f6r mojligheten att limna synpunkter pa forslaget till nationell plan for
transportsystemet. Den nationella planen ar strategisk i sin inriktning och namnger i huvudsak
bara investeringar som berdknas kosta mer an 100 milj. kronor. Kommunens yttrande fokuserar
darfor 1 f6rsta hand pa att bedéma nyttan av foreslagna tgirder utifrin ett mer regionalt
perspektiv, samt avsaknaden av dtgirder som kommunen anser vara nddvindiga att prioritera s
att kvarvarande betydande brister kan atgirdas under planperioden.

Under sammanfattningen redovisas kommunens viktigaste synpunkter. Argumenten for dessa
redovisas under avsnittet ”Synpunkter”.

Sammanfattning
Ny jarnvig pa Adalsbanan mellan Birsta (strax norr om Sundsvall) och Timt4 miste
inrymmas i planen med skil som redovisas nedan.

Dubbelsparsetappen Giévle-Kringlan bér genomforas i sin helhet under planperioden for att
tidigare uppni restidsvinster.

Fler etapper p4 E14 mellan Sundsvall och Ostersund, samt Timmervagen, vig 622, maste
mittsepareras si att foreslagna sinkningar av tilliten hastighet till 80 km/h uteblir.

Trafikverket ges 1 uppdrag att snarast tillsammans med berérda intressenter ta fram forslag
pa finansiering av 4tgirder sé att jarnvigen mellan Forsmo och Hoting kan rustas upp s4 att
den pa ett effektivt sitt kan anvindas Ot vitkestransporter frin virkesterminalen i Hoting till
de virkesmottagande industtierna vid kusten.

Forbittra vigarna pa landsbygden och sikerstill att de regionala skillnaderna i underhalls- och
framkomlighetsstandard inte 6kar utan utjamnas. Beakta dven hur norra Sverige paverkas av ett
forandrat klimat nar medel till underhill och barighetsatgirder pa vig- och jirnvigsniten ska
fordelas.

Nar prioritering av vigar som ska upplatas till BK4 for att tillita tyngre fordon ska behovet
av vagar som tillgodoser det 6kade behovet vitkestransporter till Sundsvall och Timra
sarskilt beaktas.

Det ar olampligt att planforslaget innehaller manga dtgirder som inte finansieras fullt under
planperioden. Det innebir att utrymmet for nya dtgirder blir mycket begrinsat infor
kommande planpetiod.
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Synpunkter
Planen innehaller investeringar som ir viktiga fér linet och regionen, men flera samhalls-
ekonomiskt l6nsamma investeringar saknas och ligger lingt fram i tiden.

Rent principiellt anser kommunen att det 4r olimpligt att peka s manga dyra utvecklingsinsatser
(Investeringar i vigar och jirnvigar) som inte kan finansieras fullt ut under planperioden.
Beloppet uppgar till ca 60 miljarder kr exkl. Lund-Hissleholm enligt bilaga 1 i nationella planen.
Konsekvensen blir att lasningarna 4r stora infor kommande planperiod, vilket innebir att
utrymmet fOr nya atgarder blir mycket begrinsat. Forfarandet med langt utdragna byggtider
innebar ocksa att det dréjer innan de positiva effekterna uppstir. Kommunen anser att
inriktningen ska vara att fler 4tgirder som pdbotjas ska finansieras fullt ut under planperioden.

Strdket Stockholm — Givle — Sundsvall — Ume4 pa jirnvig

Restiden med persontig mellan Stockholm och Sundsvall har 6kat med ca 40 min pa grund av
kapacitetsproblemen p4 Ostkustbanan. Mellan Sundsvall och Hirnésand har Adalsbanan en
valdigt lag standard. Frin Hirnésand och vidare norrut till Umed 4r standarden bra genom
tillkomsten av Botniabanan.

Kommunen ser det som en mycket stor brist om ingen etapp kan péabdrjas och genomforas pa
Adalsbanan mellan Sundsvall och Hirnésand. Den etapp som Trafikverket bedémt vara mest
angelagen ar delen Birsta — Timri. Etappen méste inkluderas i planen for att méta den investeting
pé ca 8 miljarder som SCA gor i Ostrands massafabtik Produktionen av massa till papper och
hygienprodukter kommer att fordubblas under 2018. Den 4r dven viktig for utvecklingen av ett
logistikcentrum 1 Sundsvalls hamn. Den ger aven bittre torutsittningar for att pa ett kostnads-
effektivt sitt transportera skogstivara pa jarnvag till Ostrandsfabriken. Detta i kombination med
de effekter som uppnas av satsningarna pa triangelspér 1 Maland och Bergsaker. Etappen ar
knappt 5 km och forkortar strickan med ca 4 km. Persontigens restidenr minskar med ca 4
minuter.

Kommunen ar positiv till att atgirder vidtas som forbattrar kapacitet och restider pa strickan
Stockholm — Sundsvall genom att dubbelspar byggs pa strickan Sundsvall-Dingersj6 under
planperioden. Det ér ocksa positivt att kapacitetshojande atgarder gors for anslutande banor
mellan Ostkustbanan och Norra Stambanan. Det innebir att godstag 1 mindre utstrickning
behéver utnyttja Ostkustbanan vilket ger forutsittningar for minskade stérningar och kortare
restider fOr persontigen. Det 4r ocksa positivt att dubbelspir Gavle — Kringlan paborjas, likasa
fyrspar Uppsala och sédetut.

Pa delen norr och vister om Sundsvall 4t det positivt att triangelspéaren 1 Maland och Bergsiker
genomfors vilket Okar kapaciteten pa Adalsbanan mellan Sundsvall och Timr4. Reinvesteringen pa
Adalsbanan, strickan Visteraspby — Lingsele ar ocksi betydelsefull. Den gor det mojligt for
godstag att direkt na Botniabanan och Adalsbanan utan behéva ga langa omvigar. Det dr sdrskilt
viktigt fOr transporter av skogsrévara till framfor allt SCA:s anlidggningar 1 Sundsvall och TimrA.

Det ar ocksa angelaget att dubbelsparsetappen Givle-Kringlan kan genomfdras i sin helhet under
planperioden, sa att effekt i form av kortare restider uppnas fortare.

E4 delen Givle-Sundsvall-Ornsksldsvik
Det ir positivt att trafiksikerheten och framkomligheten forbittras pa de strackor dar E4 inte 4r
mittseparerad; Ullanger — Docksta och Kongberget-Gnatp.



TIMRA KOMMUN 3(4)

Milj6- och byggkontoret

Straket Sundsvall-Ostersund-Are

Det ir positivt att mittseparering prioriteras pa E14 mellan Sundsvall och Matfors. Utbyggnaden
sker 1 tva etapper. Atgérdema forbittrar trafiksdkerheten och Skar kapaciteten, vilket inte 4r
viktigt mot bakgrund av att transporterna av skogsrévara pa vig kan komma att 6ka pi grund av
SCA:s 6kade produktionskapacitet i Sundsvall och Timra. Aven satsningarna 1 Jamtland vid
Brunflo ar positiva.

Kommunen anser att en mittsepareting av testerande strackor pa E14 1 landsbygdsmiljé ska
prioriteras 1 nartid. Trafikverkets forslag att sinka tilliten hastighet till 80 ki /h medfér stora
restidsforluster f6r dagpendling och kan inverka negativt pa turistnaringen 1 Are-omradet.
Mittseparering dr ocksa mycket angeligen pa den si kallade Timmervigen, linsvag 622, som
forbinder E14 och E4 mellan Bergséker och Birsta. Trafikflodet ar hégt och antalet tunga
transporter av skogsravara forvintas 6ka nir produktionen pa SCA Ostrand férdubblas.

Satsningarna pa Mittbanan i form av triangelspar i Bergsaker ar mycket efterfrigad for att
effektivisera transporter for industrin lings med kusten. Fér SCA:s satsningar ibland annat Timra
forbattrar det méjligheterna att f6ra Gver transporter fran bil till tig, samtidigt som tidsvinsterna
blir stora. Det 4r ocksa angeliget med foreslagna atgarder lings Mittbanan mellan Sundsvall och
Ange som bland ska forbattra trafiksikerheten och 6ka tilliten hastighet.

Jarnvigen mellan Forsmo och Hoting

Jatnvagen har mycket stor betydelse for att kunna transportera skogsrivara med jarnvag fran
virkesterminalen 1 Hoting till sigverk och massaindustrier vid kusten via till exempel Adalsbanan.
Behoven kommer att 6ka 4n mer genom SCA:s férdubblade rivarubehov till Ostrandsfabriken.
En upprustning av denna stricka ger mojligheter att f6ra 6ver mer gods fran lastbil till tag. Enligt
tidigare uppgifter har det diskuterats en nedliggning av jarnvagen. Kommunen féreslar att
Trafikverket far i uppdrag att tillsammans med de féretag som har stora behov av att transportera
gods lings jarnvigen ta fram forslag pa angeligna dtgarder samt finansiering av dessa.

Drift och underhall pa lagtrafikerade vigar

Det lagtrafikerade vignitet utgdr 41% av det statliga vagnitets totala langd. I planforslaget anges
att tillstindet pa det lagtrafikerade vignitet kommer att utvecklas negativt under planperioden,
samt att detta blir mer patagligt under andra halvan av planperioden. Enligt uppgift har idag 6%
av det lagtrafikerade vignitet avvikande standard. Avvikelsen kommer att 6ka till 8% i slutet av
planperioden.

Av planforslaget framgér att ”Man kommer dock 4ven fortsittningsvis att kunna firdas pa ett
trafiksdkert sitt i skyltad hastighet p4 hela Sveriges vignit.” Detta kan starkt ifrigasittas. Det gir
inte att fardas tryget, sdkert och utan risken att f4 sitt fordon skadat i 70 km/h pa grusvagar eller
belagda vigar fulla av si kallade ”potthal”, tjillyftningar med mera. Det kan nog de flesta av linets
invinare bekrifta.

Utifran malsittningen att skapa ett inkluderande sambhille fir inte restider och tillganglighet
torsimras ytterligare f6r boende pé landsbygden. Bilen 4r ofta enda transportalternativet for
dagliga resor for att na skola, arbete, varor och tjanster. Om standarden férsimras Annu mer Skar
transportkostnaderna f6r boende och foretag pa landsbygden lings de ligtrafikerade vigarna.

Trafikverket bor 1 planen tydliggora linsvisa och regionala skillnader mellan nuvarande tillstind p4
de lagtrafikerade vigarna och forvintat tillstdnd i slutet av planperioden. Det méiste sikerstillas att
de lin eller regioner som idag har storst avvikelse inte forsimtas ytterligare. Malet méste vara att
utjaimna de regionala skillnaderna i underhalls- och framkomlighetsstandard. Nagon form av
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lagsta acceptabel standard for tillganglighet och framkomlighet méste anges. Nar medel tll
underhalls- och barighetsitgirder ska fordelas maste de klimatanalyser som SMHI tagit fram
beaktas. I stora delar av Nortland kommer nederbérden att Ska betydligt. I kombination med
héjda temperaturer vintertid kommer markstabiliteten att pdverkasnegativt och birigheten p
vagnitet 1 Norrland férsamras. Okade temperaturer innebir samtidigt att tillvixten i skogarna
okar, vilket leder till 6kat behov av tunga transporter i skogslinen.

Birighetsatgarder

Satsningen pé att forstirka birigheten pa vigar si att tyngre fordon kan tillitas 4n idag ir bra. Nir
dtgarder for att uppna BK4 ska prioriteras ar det viktigt att analysera vilka vigar som kan fa
utokade transportvolymer av skogsravara till £6]jd av SCA:s satsningar i Sundsvall och Timra.
Sédana vagar och tillhérande broar bér prioriteras tidigt nir BK4-vigarna ska utokas.



